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Het Amerikaanse Greatland Laser brengt een lasernoodbaken op de markt. Deze
heeft op het eerste gezicht aantrekkelijke producteigenschappen en was goed
genoeg voor de Hiswa Innovation Award 2010. Greatland stelt de zogenoemde
laserflare gelijk aan 2.400 vuurpijlen en bestempelt het apparaat als veilig bij
bedachtzaam gebruik. Zeilen neemt de proef op de som.
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PRODUCTTEST

' LASERLANTAARN

De constructie van het
izsernoodbaken is degelijk en

goed waterdicht.

e gehanteerde rekensom kunnen we redelijk snel

herleiden. De CR123 batterij in de laserlantaarn

is goed voor veertig branduren, wat neerkomt op
2,400 minuten en klaarblijkelijk één vuurpijl per minuut.
Een volstrekt onzinnige vergelijking. Volgens Greatland is
de lichtbron 's nachts bij goed zicht tot op zeventien mijl
te zien. Bij daglicht neemt dat getal zeer snel af en ligt het
tussen 0,9 en 2,6 mijl. Een Pains-Wessex miniflare produ-
ceert op een hoogte van 46 meter gedurende minimaal
5,5 seconde een rood licht met een sterkte van 10.000
candela dat bij daglicht waarneembaar is tot op vijf mijl.
Dit getal kan oplopen tot tien mijl bij duisternis. Boven-
dien bestrijkt een miniflare een koepelvormig gebied,
terwijl de streepvormige lichtbundel van de laserflare
maar in een zeer smalle horizontale sector kan worden

INTENS LASERLICHT KAN ERNSTIG
OOGLETSEL VEROORZAKEN
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gezien. Op een afstand van 13,8 mijl is die bundel wel in
een verticale sector van 6.000 voet (1.800 meter) te zien,
wat neerkomt op een vector van circa vier graden. Bij het
ontbreken van zichtbare hulp moet u met de lantaarn de
horizon dus flink scannen om aandacht te trekken.

GEVAARLIJK VOOR DE OGEN

De Greatland laser is voorzien van een speciale led, die
monochromatisch licht met een golflengte van 530 tot
680 nanometer, ofwel rood licht produceert. Met een ver-
mogen van vijf milliwatt valt deze lichtbron binnen de la-
serklasse 3R, omschreven als ‘laag vermogen lasers, die
veilig worden geacht als er bedachtzaam mee om wordt
gegaan’. De fabrikant waarschuwt de laserlantaarn nooit
binnen een afstand van vier meter (de Nederlandstalige
verpakking meldt tien meter) te gebruiken en direct oog-
contact altijd te vermijden. Dat is niet zonder reden; het
intense laserlicht wordt door de ooglens nog verder ge-
concentreerd met een factor 100 tot 500 x 10°, Hierdoor
kan zeer ernstig letsel ontstaan, vooral als de bundel de
gele vlek treft, waar de fotoreceptoren van de gezichtsze-
nuwen zich bevinden. Een te hoge bestralingssterkte ver-
oorzaakt vrijwel direct thermische schade aan het net-

vlies, vergelijkbaar met het koken van eiwit. Wat is
trouwens bedachtzaam gebruik? Ook al bent u beducse
voor het gevaar van de laserstraal, bij flinke zeegang &=
een verkeerde lichaamsbeweging snel gemaakt en is hee
niet uitgesloten dat u onbedoeld in de ogen van een me
debemanningslid schijnt. Anderszins is het afschieten
van een miniflare of zwaarder ernstvuurwerk onder de-
zelfde omstandigheden ook niet helemaal zonder ge

PILOTEN OPSPORINGS- EN
REDDINGSHELIKOPTERS

Greatland propageert dat de laserlantaarn vooral ge-
schikt is om de aandacht van opsporingsvliegtuigen e=
-helikopters te trekken, maar denken de piloten daar &
zo over? Ze maken de zoekslagen in de regel op een ge-
ringe vlieghoogte waar de laserlantaarn al verdacht vest
op een laserpen gaat lijken. Half juni arresteerde de pe
tie in Leeuwarden na een grootschalige opsporingsacsis
twee mannen, die al enkele malen tijdens starts en lan-
dingen van de op de vliegbasis Leeuwarden gestationess
de SAR-helikopters en F-16 gevechtsvliegtuigen de be-
manningen met een laserpen hadden verblind. De
pennen zijn de grote angst voor iedere vlieger; oogletsel
betekent onherroepelijk dat ze de rest van hun carriése
aan de grond staan. De Greatland laserlantaarn heeft
weliswaar een veertigmaal lager vermogen dan een de
snee laserpen, het gevaar voor verblinding en desoriesss
tie blijft bestaan. Op de website van de Kustwacht stame
tot voor kort een waarschuwing voor de gevaren die res
cue laser lights met zich meebrengen en het advies dess
niet te gebruiken. Dit was vooral op indicatie van de S585
piloten, maar op verzoek van de importeur is de wazs-
schuwing na overleg verwijderd. Een woordvoerder vas
de Kustwacht meldt dat de mededeling mogelijk een s
te eenzijdige visie op het product reflecteerde. De diesss
ziet in dat er voor de watersport in een noodsituatie 2
delen zouden kunnen zijn om met een rescue laser izt
hulp sneller ter plekke te krijgen, maar benadrukt voes
alsnog zeer terughoudend te blijven omdat er vanzelt-
sprekend geen enkel gevaar voor de piloten mag ons-
staan. Binnenkort start een onderzoek om alle aspecses
goed op een rij te krijgen. De Britse collega’s van de 3
ne & Coastguard Agency hebben inmiddels wel al esn
uitgesproken mening en stellen: “Laser flares zijn gees
officieel erkend reddingsmiddel. Het gebruik ervan be-
vordert eerder verwarring dan assistentie.” Hier spitss




zich het oordeel dus met name toe op het ontbreken van
(sein)procedures.

REDDINGMAATSCHAPPI)

De KNRM evalueert de laserlantaarn als aanvullende uit-
rusting voor de eigen bemanningen. Maar ook hier heeft
men de nodige bedenkingen. Niet alleen het gevaar voor
oogletsel telt zwaar, ook bij de kleur - rood - worden
vraagtekens gezet: op een beetje afstand kan het net zo
goed een boordlicht zijn, omdat de laserflare niet knip-
pert. Bij veel achtergrondverlichting valt een klein lichtje
laag op het water al snel weg. Naar verwachting worden
deze zomer enkele praktijkproeven afgerond. De be-
staande middelen worden zeker niet vervangen. Net als
bij de miniflare is een stroboscooplicht op het zwemvest
rondom waarneembaar en bij professionele uitvoeringen
zijn de felle flitsen wel tot op vijf mijl goed te zien.

EIGEN TEST

0ok Zeilen ging met de Greatland laserlantaarn aan de
slag. De geanodiseerde aluminium behuizing (90x25
mm) oogt degelijk en heeft veel weg van de bekende
Maglite staaflantaarns. Het batterijcompartiment is voor-
zien van een schroefkap, die tevens als aan/uitschakelaar
dient. Ook het lensje voor de led zit in zo'n schroefkap en
is afgedekt met een kunststof dop. O-ringen zorgen voor
de afdichting, volgens Greatland tot op 24 meter diepte.
Deze afdichting blijkt in orde. Na een vol etmaal onder-
dompeling is het binnenwerk nog kurkdroog. Je kunt de
lantaarn met een koordje vastzetten en in alle zeilpakken
of grabbags is er altijd wel een plekje voor te vinden.

U schakelt de laserflare aan door de batterijkap verder
vast te draaien. Wanneer u vergeet eerst het dopje te ver-
wijderen, begint deze binnen luttele seconden licht te
smelten, ondanks de bemoedigende woorden ‘geen bran-
drisico’ op de verpakking. We beproeven de laserlantaarn
tijdens een heldere zomeravond op het Markermeer,
waarbij we een observatieplek op de dijk bij Pampusha-
ven innemen. Een testschip vaart dicht onder de westelij-
ke wal in noordelijke richting. Ook plaatsen we op de dijk
een witte reflector om te controleren of de claim van Gre-
atland juist is dat die met de laserlantaarn tot op 0,9 mijl
is te detecteren. Een half uur na zonsondergang wordt de
laserflare op een afstand van 3,5 mijl aangezet. Geheel
volgens de instructies houdt de schipper de laserlantaarn
in de stand waarbij een verticale lichtbundel ontstaat en
richt deze langs een V-teken, gevormd door de vingers
van de andere hand. Ondanks het volkomen vlakke water
en het feit dat de schipper exact weet langs welk deel van
de horizon hij de laserlantaarn moet scannen, blijkt dit
bijzonder lastig err weinig succesvol. In een kwartier tijd
worden maar vier zeer kortstondige flitsjes waargenomen
en dat ook alleen maar omdat ook de observator exact
weet waar hij moet kijken! Hoe moet dat bij slecht weer
vanaf een sterk slingerend schip of wanneer u als drenke-
ling in het water hulp in wilt roepen? En mochten de flit-
sen wel worden gezien, wat betekenen ze dan? We beslui-
ten dan ook niet verder door te varen, maar op het
observatiepunt af te koersen. Pas op één mijl afstand lukt
het goed te richten en een redelijk continu zichtbaar ‘sig-
naal’ af te geven. De op een statief opgestelde reflector

LASERFLARES ZIJN GEEN OFFICIEEL

ERKEND REDDINGMIDDEL

wordt pas op ongeveer driehonderd meter gezien. Het
lijkt er dan ook op dat bewegend reflectiemateriaal op 0,9
mijl vanaf een eveneens bewegend schip slechts door een
toevalstreffer kan worden gedetecteerd. Op een afstand
van honderdvijftig meter is het licht van de laserlantaarn
zo fel dat de observator wordt verblind en moet wegkijken.

CONCLUSIE

Een Greatland Rescue Laser Light is qua constructie een
degelijk product, maar kan miniflares en stroboscoopba-
kens nooit vervangen. Als aanvullend reddingsmiddel
kan de laserlantaarn in combinatie met een (nu nog ont-
brekende) seinprocedure mogelijk van nut zijn om gericht
aandacht te trekken. Gezien het grote gevaar voor ooglet-
sel is gebruik op korte afstand absoluut onverantwoord.
Hoe groot de veilige gebruiksafstand dan wel precies is,
moet onderzoek nog uitwijzen. Al met al lijkt het toeken-
nen van de Hiswa Innovatieprijs, mede gezien de zeer ge-
reserveerde houding van zowel Kustwacht als KNRM,
enigszins voorbarig. [4)

Adviesprijs: € 79,00. Meer informatie: www.greatlandlaser.com
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